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Estimado Cliente:
NOTA:

Con mucha satisfaccion le estamos entregando este manual
donde Ud. encontrara informacién (til para un mejor
aprovechamiento y conservacion de su unidad.
Cualquier informacién adicional se puede consultar con nuestra
asistencia técnica directamente de fabrica a:

HERMANN’

CON ALMA DE ACERO

Ud. tiene una
unidad fabricada
bajo sistema de
calidad:1S0 9001
y tiene derecho
a tres revisiones
técnicas gratuitas
(en fabrica) durante

el afio de garantia.

METALURGICA HERMANN S.R.L

Parque Industrial Gualeguaychu
(2820) Gualeguaychu - Entre Rios

(. (03446) 493090
= ventas@hermann.com.ar / info@hermann.com.ar
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IDENTIFICACION
CODIGO V.I.N.: |
MODELO: |

ADQUIRIDO POR: |

Cadigo V.I.N. grabado en el larguero izquierdo a la altura de la depresion del chasis.
N° de chasis. Grabado en Gltimo travesafio de manota trasera parte inferior derecha.
Chapa identificatoria: lateral izquierdo a la altura de la grabacion del codigo V.I.N. en chasis.

CODIGO DE COLORES

Chasis color: Rojo Hermann - Codigo: SINTEPLAST HER405

Todo cambio, modificaciones o transformaciones que se introduzcan a las unidades incluyendo
adicion de equipamiento o dispositivos que puedan afectar la operacion efectiva del vehiculo o su
seguridad deben ser respaldados por la Oficina Técnica de la empresa.
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DESCRIPCION DEL EQUIPO

MANUAL DE USUARIO

VIGAS DEL CHASIS

Alas: de 5" x 3/8" (9.5 mm), 2" (12.7 mm),
5/8" (15.8 mm) y 34” (19 mm) de acero argenti-
no de alta resistencia calidad 1525 C3.

Alma: De 3,5 -4 -6y 8 mm de espesor de acero
argentino de alta resistencia calidad MLC 420
Seccion: Daoble T construido por soldadura en ma-
quina automatica con atmosfera protegida.

EJES

Tipo: tubular con seccion circular.
Caracteristicas: Tubo Acero microaleado TASS0T
3127 x 17.5 mm de espesor con puntas huecas
de acero normalizado SAE 1040 forjado soldadas
al tubo a friccion tratadas por induccién para ro-
damientos gemelos Cono N° 518445 / Cubeta
N° 518410 deslizantes “flotantes” lubricados con
grasa o en bafio de aceite con reten de giro in-
terior y con taza de aluminio roscada.Masas tipo
disco de 10 agujeros para:

Bulones: 10 de @ 22 mm x 1,5 mm x 90 mm Grado SAE 10.9
Trocha: 1815 mm.

FRENOS

Sistema: A tambor de freno.

Caracteristicas: Equipo homologado “L.C.M.
N°39-762/2002" c/actuadores Spring de 8”.
Marca kit de freno: “RG”, VWWABCO, HALDEX.
Opcional: sistema de frenos a disco con calliper
Knorr-Bremse SN7 con ABS.

Adicionales: Por pedido ABS/EBS.

B NOTA:Todos los ejes salen con corona y porta
censor preparado para convertir a ABS.

SUSPENSION

Tipo: Mecéanica a elasticos de ballestas.

Tensor redondo doble regulacién: Pipa construida
en acero SAE 1045 fundido, eje doble rosca en
acero SAE 1045 forjado.

Elasticos de suspension: de 10 hojas de 12.7
mm de espesor y 76.2 mm de ancho distancia
entre apoyos de 1050 mm, templado y revenido
construido en acero SAE 9260.

Perno de balancin: F 58x140 de acero SAE 1045.
Buje de manota: SAE 1045 forjado y mecanizado.
Buje central de manota: Poliamida.

Opcional: Suspension Neumética Storani Mod.

SSF - 386.

Carrozado: Segiun modelo construido en chapa
de acero argentino de alta resistencia MLC-420 y
MLF-340 conformada y pintada.

Preparacion de superficie a pintar: Granallado.
Pintura: Fondo epoxi de 2 componentes, termina-
cién poliuretano poliester de 2 componentes apli-
cado mediante sistema electrostatico.

Otros materiales: Segun el disefio, perfiles y/o
chapas de aluminio. Chapa plegada de acero gal-
vanizado o pre-pintado. Paneles revestidos en pla-
cas de madera multi-laminado o PRFV.

Instalacion eléctrica: 12 ¢ 24 volts reglamenta-
rias, (Ley 24449 y Dec. Reg. 7739/95), faros de
acrilico con lamparas de tecnologia LED.
Guarda-ciclistas: construidos en chapa de Acero
Argentino de Alta Resistencia con punteras plasti-
cas y patas rebatibles en la zona del porta ruedas
de auxilio.

Cajon de herramientas: fabricado de material
plastico por “Rotomoldeo”.

Tacho para agua: fabricado de material plastico con
jabonera incorporada para jabén liquido (Cap. 33 Its.)

ACOPLADOS

Aro giratorio: abulonado, 1000x90 de simple hilera.
Buje de lanza: Carfio de acero y goma sintética.
Ojal de lanza: N° 3 6 N° 4 construido en acero
SAE 1045 forjado y endurecido por T. T.

SEMIRREMOLQUES

Perno de arrastre: abulonado calidad SAE 1045
forjado y endurecido por T.T. de 2"y 3"

Patas de apoyo: mecanicas, con 2 velocidades de izaje.

EJE DIRECCIONAL

Sistema: Autoalineante.
Tipo: Autodireccional con aro a bolas.

SUSPENSION NEUMATICA EJE DIRECCIONAL:
Marca: Storani Modelo: SSD -138.
Marca: Boero Modelo: DAB CB100 - EZ - CLP
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3

INSTRUCCIONES DE OPERACION
ENGANCHE DEL SEMIRREMOLQUE

MANUAL DE USUARIO

El enganche del semirremolque al vehiculo tractor
debe hacerse a través del perno de enganche nor-
malizado.

1. Verificar que el plato de enganche esté debida-
mente lubricado.

2. Aproximar el vehiculo tractor al semirremolque
a una distancia que permita conectar las mangue-
ras de aire y cables eléctricos.

3. Conectar las mangueras de aire y cables de corriente.
4. Empujar la manija del plato de enganche hasta
gue el mismo quede trabado, verificando que el
enganche del perno esté totalmente abierto.

5. Verificar la altura del tractor y del semirremolque.
6. Aproximar lentamente el vehiculo tractor al se-
mirremolque manteniéndolo alineado hasta que el
acoplamiento se realice perfectamente, en este mo-
mento la manija trabara automaticamente.

7. Asegurarse que el acoplamiento esté bien rea-
lizado, tirando brevemente hacia delante con el
tractor.

8. Levantar las patas de apoyo de estacionamien-
to. Verificando la colocacion de la traba seguro.

9. Asegurar el buen funcionamiento de las cone-
xiones neumaticas y eléctricas.
10. Verificar que la presion de aire sea adecuada.

B NOTA: Recordemos que cuando la manija
del plato de enganche no esta totalmente
trabada, el enganche NO fue realizado
totalmente. En este caso repita la operacion.

DESENGANCHE DEL SEMIRREMOLQUE

1. Procurar siempre que sea posible un lugar
adecuado, o sea un terreno plano y compacto,
en caso contrario recomendamos el uso de plan-
chas bajo las zapatas de las patas de apoyo de es-
tacionamiento.

2. Accionar el freno de estacionamiento del tractor.
3. Desacoplar las mangueras del circuito neumatico
y las conexiones eléctricas.

4. Bajar las patas de apoyo de estacionamiento.

5. Tirar de la manija del plato de enganche.

6. Retirar lentamente el vehiculo tractor del semirre-
molque manteniéndolo alineado hasta quedar libre.

TREN DE ESTACIONAMIENTO RETRACTIL MECANICO (PATA DE APOYO DE DOS VELOCIDADES)

APLICACION

El dispositivo de elevacion de la pata de apoyo tiene
la funcion de elevar el semirremolque del plato de
enganche al momento del desacoplamiento y para
apoyar el semirremolque en el suelo después de que
el vehiculo tractor se ha desacoplado.

Caracteristicas generales:

Capacidad de carga: 24 toneladas;

Capacidad estatica: 50 toneladas;

Dos velocidades de funcionamiento: rapido para
acercar zapatas de apoyo al suelo y otro lento para
llevar a cabo el levantamiento de la carga

Fuerza para operar la manivela: 17kg con 12 to-
neladas de carga y 35Kg, con 24 toneladas de carga.
Zapata: Presenta una segunda fase telescopica,
accionada manualmente mediante perno y pasador
con seguro.

VELOCIDAD DE TRABAJO

Alta: Tire de la manivela totalmente para afuera.
Solo se debe utilizar para recoger o cerca de la za-
pata de suelo donde hay carga en el dispositivo de

elevacion.

Baja: Empuje la manija interior. Utilice para subir o
bajar semirremolque. Nunca levante o baje el semi-
rremolque utilizando una velocidad alta.

ALTA
BAJA

OPERACION

1.BAJAR PATA DE APGYO

Bajar la segunda fase telescopica de accionamiento
manual y trabar con perno pasante.

Alinear la manivela en el eje de accionamiento en la
posicion de Alta Velocidad y gire en sentido contra-
rio del reloj hasta que las zapatas hagan tope en el
suelo.

Posicionar la manivela a Baja Velocidad y continte
girando de manera que el semirremolque se levanta
hasta el punto deseado.

HERMANN’




MANUAL DE USUARIO

2. LEVANTAR PATA DE APQYO

Posicionar la manivela a Baja Velocidad y girar en
el sentido del reloj para bajar el semirremolque
hasta que el mismo encuentre apoyo en el vehiculo
tractor.

Levantar la segunda fase telescopica de accio-
namiento manual y trabar con perno pasante y
el seguro.

Posicionar la manivela a Alta Velocidad y continGe girando
hasta el fin de su carrera de accionamiento.

3. Replegar la manivela a su posicién de reposo y
trabar con gancho elastico.

B NOTA: Al final del movimiento de giro no
liberar la manivela! Vuelva el mango un
giro en la direccién opuesta, evitando que
la misma retorne debido al efecto elastico,
puede provocar accidentes al operador.
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LUBRICACION

a) Lubrigue el engranaje a través del alemite ubicado
al frente de la tapa del mecanismo.

b) Para lubricar el husillo hay montado en cada tubo
un alemite lateral. Baje totalmente la zapata y duran-
te la lubricacion suba la zapata lentamente, lubrican-
do asi toda la extension del husillo.

c) Para lubricar el engranaje conico es necesario qui-
tar la tapa de goma del tubo. Lubrigue los dos lados,
el pie derecho y el izquierdo.

d) Utilice grasa para servicios pesados con aditivos
de Extrema Presion (EP2).

B PATA DE APOYO MARCA JOST - MODELO BF 200 G.
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MANUAL DE USUARIO

CUIDADOS ESPECIALES

Para su seguridad, recomendamos verificar los
siguientes puntos antes de emprender un viaje.
1. Verifigue que la palanca del plato de enganche
esté trabada (en semirremolque).

2. Las cadenas de seguridad y traba del gancho
de lanza estén colocadas (en acoplados).

3. Verifique el correcto inflado de los neumaticos,
evitando el mal desgaste de los mismos.

4. \erifique que las ruedas de auxilio estén fijas en
sus soportes.

5. Verifigue que los puntos de lubricacion esta
bien engrasados.

6. Vacie el tanque de agua potable todos los dias.

7. IMIPORTANTE: Reapriete grampas y tuercas
de las ruedas después de la primera carga.

8. Después de 500 Km. haga regulacion de fre-
nos con los tambores frios.

9. Coloque la rueda de auxilio con el disco de fi-
jacion hacia arriba para no dafar la rueda ni el
portauxilio.

10. Verifigue gue esté todo bien fijo. Si posee ca-
denas interiores, verifique su estado.
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11. Verifique (segin el modelo) que todos los herrajes
y puertas de la carroceria estén trabados y cerrados.

PROCEDIMIENTO DE INSTALACION DE RUEDA

1. Inflar la rueda antes de instalarla en el vehiculo.
2. Inspeccionar las piezas antes de instalarlas. Que
las roscas no estén dafiadas, que no tengan grasa,
ni que estén sucias y que sean las correctas.

3. Instalar la rueda en el vehiculo.

a) Pasar con cuidado la rueda interior por encima
de los bulones de rueda.

b) Tener cuidado en no dafiar la rosca de los bulones.
c) Primer etapa: Ajustar (arrimar 60 Nm max.)
las tuercas segun la secuencia mostrada en la
Figura. No apretarlas completamente hasta que
todas hayan sido colocadas / sentadas. Este pro-
cedimiento permitira la colocacion uniforme de las
tuercas y asegurara el contacto nivelado, cara a
cara, de las ruedas, maza, y tambor.

d) Apretar las ruedas a 540 Nm, (seco) utilizando
la misma secuencia entrecruzada.

4. De el torque apropiado a las tuercas.

* Asegurarse de apretar las tuercas de la rueda se-
gun el torque recomendado. No apriete demasiado.

® Después de los primeros 100 Km. de operacion,
volver a chequear el nivel de torque y volver a apre-
tar las tuercas.

e Mantener la fuerza de torque de las tuercas al
nivel recomendado por medio de chequeos progra
mados o a intervalos de 10,000 Km., lo que suce-
da primero. Las experiencias individuales pueden
dictar intervalos mas cortos o también permitir
intervalos mas largos.

En el caso de carga a granel:

Colocar como muestra el esquema, tensor unien-
do la altura media de los parantes y también entre
tapa+junta de puertas opuestas como asi también
en diagonal uniendo el vértice que une el esquine-
ro con el punto superior del esquinero opuesto y
viceversa.

CONSEJOS GENERALES

1. Repartir la carga uniformemente. Tratando de
gue el centro de la misma coincida con el centro
de carga del vehiculo.

2. No sobrecargar los ejes mas de lo que permite
la capacidad del eje o las cubiertas.

3. Sujetar bien la carga. Las cargas deberan ser
especificas para cada tipo de vehiculo y deberan
evitarse las cargas concentradas en un solo punto
del chasis.

4. Cumplir con la LEY DE TRANSITO 24449 Y DEC
REGLAMENTARIO 7739/95.

5. Verifigue también el funcionamiento de las bo-
cas de descarga y los pernos de fijacion.

6. Si su unidad posee trabas porta contenedores
verifique su buen funcionamiento.

1
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4 | SUSPENSION NEUMATICA

Los fuelles de aire utilizados en las suspensio-
nes neumaticas estan equipados con tacos de
rebote internos disefiados para transportar la
carga del equipo en el caso de una rotura de
fuelle o pérdida de abastecimiento de aire por
algin moativo. En el que se rompa el fuelle de un
lado, el del otro lado y de los otros ejes, deben
ser desinflados, para que el trabajo pase a los
tacos de rebote internos hasta que se realice la
reparacion correspondiente.

Para desinflar temporalmente los fuelles restan-
tes, quite la varilla inferior de la valvula nivela-
dora y gire el eje de la misma a la posicion de
escape. En el caso de la suspension neumatica [l
de un eje direccional, que lleva los otros ejes con
suspension a ballestas, se debera elevar el eje
porgue, al desinflar el otro fuelle y por la distri-
bucion geométrica de los elementos, no queda-
réa apoyado en los tacos de rebote de los fuelles.

ATENCION: Respete la carga maxima por
eje permitida. Recuerde que un exceso de

carga dana la carretera, comprometiendo
la seguridad del transporte.

MANUAL DE USUARIO
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B FUELLE DE CARGA 1T1SL11 mFUELLE DE IZAJE 20,2

Cédigo Contitech 73011

Codigo Firestone  WO01-358-9158
CODIGO INTERNO 9641

Se recomienda: Realizar limpieza mensual
de fuelle para evitar roturas por desgaste por
acumulacion de suciedad en pliegues.

PLANO SUSPENSION NEUMATICA
AUTODIRECCIONAL CON ARO A BOLITAS

Codigo Contitech 64552
Cddigo Firestone W01-358-6948

W

ol 15 A g y
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e

B AMORTIGUADOR ESTABILIZADOR B AMORTIGUADOR DE CARGA

SACHS: 9482/6 CODIGO SACHS: 9473/4
MONROE/FRITZ ROT GABRIEL: 98041 MONROE: 72076
SADAR: 90-120-H-OP SADAR: 90028
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B PLANO SUSPENSION NEUMATICA

CON EJE AUTODIRECCIONAL

MANUAL DE USUARIO
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mente el tubo porta-buje del brazo).

oxido, restos de goma, etc.

de amolar.

parafinicos (aceite motor) o aromaticos.

portabuje.

e OO
ITEM | OTY [FART NUMBER| DESCRIPTION
) 1 | 1 [138L-1017 ESTRUCTURA BASE P/FUELLE Fa158
PROCFDIMIENTP DE IN.STALACIDI\I DEL BUJE MPNOPIVOT 2 1 120-7006 TFU'.\"EEA.I“.FJG OE ﬁ.HﬂHTIGIJ.A.DDREE
1. Quitar el buje deteriorado (de ser necesario calentar leve- DELANTERD
2. Limpiar el interior del tubo portabuje del brazo, quitando 3 e 032-18114 BHU:IN SMbid=lr 10N
4 2 [119-5015 AMORTIGUADOR
3. Verificar que los extremos de los tubos porta-buje tengan 2 | B |032-1803 ALTOFRENANTE 3/4 1Eh
un radio min. de 3 mm y méax. de 5 mm en sus bordes. En 6 1 118-6552 CONJUNTO DE TRABA DE GIRO
caso de ser necesario quite los bordes cortantes con un disco 7 1 134-2950 RALA 1000x80 PARA 550134 con 14°
B | 1 120-4050 BALLESTA CEMNTHRADCMNRA -
4. Lubrique el interior del tubo y el exterior del nuevo buje 8 | 1 [120-2238C SOPORTE DER. DE ESTABILIZADOR
utilizando algun aceite mineral nafténico. No utilizar aceites 10 | 18 (0321605 AUTOFRENAMTE 5@ 18h
11__1 16 0321844 BLILOM 5/8” x 1 3/4° 18n I
5. Verificar que luego de alojado el buje en el tubo del brazo, b .l 2  |032-19152 BLULOM a'-.:i.,:ﬂ- 10h
el tubo interior del buje se encuentre centrado con el tubo 13 | 4 [380-30049 CUADRADD DE GLILA
14 1 |HEXOR0E-228 |SUSP. 328 MH 10° (F/ DIREG.)
| HR-5110 C/FUELLE FR15E EJE 145 mim
WTER | ow] =5 [ cwoezam | woo Jesca WA
STORANI 0 3 ) T
FeEl A 1 | HME200808-138LH-291)
SUSPENSION SSD-138 - MH 17" (431 8 mm)  [f222 NIA__ e s C R
FUELLE Fai58 e :5:1‘:‘ ikt vEMiE&LH-E‘Eﬂ 4

1 i

3

17
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S | MANTENIMIENTO PREVENTIVO

7777777777777\7W777ﬁ757\1/7797\7«:7\77Tﬁi\‘imifimi—‘
SISTEMA DE FRENO Armado de la Llanta [ TABLA A ][ TABLA B |
Secuencia de Apriete . _
. . ) Bulones de 022 mm x e e
El sistema de freno de nuestras unidades esta Lo oo SAE s s — ]
. . Trochas: Hasta 82" (2080 i [Rodamientos Gomelos Fotantes | |1
compuesto por un equipo homologado que ofre- B CUIDADOS NECESARIOS: | ‘ — ‘
. . P . . .. N Conecent de fici 035045 | | Rodamienios Gemelos Fioantes |
ce las siguientes caracteristicas: — Drenar los tanques de aire diariamente antes | 26 6 i C - e B — B
_ de salir, a través de una valvula dispuesta para ° ® @ ‘
1- Mayor velocidad de respuesta. tal efecto debajo de ellos. S e aee—
2- Mayor cantidad de frenada efectiva. — Examinar periddicamente los sellos de los i . Cm
. . . T = — — — = - c lemite @1/8"gas - 45°
3- Freno de estacionamiento y emergencia de grifos de aire cambiandolos cuando apare- ' / 9@ et e T
. . P I i 102a__| Soporte de Leva,
| i S e Aovaar s area X1 un par de 60 =61 kgm Remache (Ciita de Freno - Zapata ds Fremo] |
aplicacion automatica ’all desenganchar. cen desgaste y rotura. 6 . N 1 % R ok s L N e e s ‘
. f . . — e S {05116 | Resore e mancin
g ggsébloqgeo ?utomatlco. — Valvula de emergencia: si ocurre un mal . o7 49 65 . G ® I 210 fous i o oo st o
- . . . . o o o Grasa de o extrema presion con bisulfuro de moiibdeno - 4 511 emno de cruceta
opcional. funcionamiento recomendamos sustituirla - 5 _® P i e 19 205112 {Rodlo de el |
o practicar una reparaciéon de la misma. . ]_@ T —

05144 Arandela plana mediana
05143 | Arandela plana grande
) 05123 | Anillo Seguer A38 I

Sus principales funciones son:
- Distribuir el aire para los conjuntos de freno.

TO g 05145 | Arandela plana chica
R L 2 2 PR 5102b | Buje de Nylon esférico
- Frenar la unidad automaéaticamente cuando es FRENOS A TAMBOR e 3 g ‘ I mL
f . .- . . 2 A (A R —
accionada la linea de servicio. El conjunto de freno esta compuesto por un re- . YA = - 2 | i ng;‘;;f;;;;gz;;;g"SAEWw,‘m,—‘
- Retirar el aire del sistema de freno después de gistro de freno, un eje expansor con leva en “S”, o 2 5 — e E(“m‘“(sfén.d?"';f;)mp(dj‘
la aplicacion del freno juntamente con las valvu- conjunto de patines, cinta de freno, soporte del | o 3 £ Nt 101 08 fo18 T#:;:Z:&;?@Z%:::&?::‘a.,ac.eg..,m7‘
) . « M . L Q oz 46a_| lleva tapon]
las de descarga rapida. tipo “cruceta” de eje expansor y camara de freno - - o L —
eX R 3 Retén de Aceite Cod: 1184 c
como actuador neumatico. > \; ° g y o Os1o8 | Toston con Asaniet D3y TEmm
OPER AC|ON N - Nt~a 77 |2 g 5 o —3:‘::Sfj;::é;i?ﬁﬁ%%";ﬁﬁﬁ“‘“‘”*‘
. . / 337 ’/g) \ s @ < 2] =z 6(:9;&(‘5;03 ‘l;::\cb:prcn‘jéenﬁeno 7"-8" (691-694-695-477-133) .
Es un sistema de frenos a presion de aire con actuadores neumaticos que actlan en los registros que pueden i g%\ N4 /\\ﬁ/i A B 3] i ‘
. P o el . ] i 2 I~ - ] @ EJE RODADO A DISCO AMERICANO O [
ser de ajuste manual o automaticos transmitiendo un par a la leva en “S” que actUa saobre la zapata de freno B " 3 > EUROPEO CON FRENO DE T*u8"
metalico con cinta de freno en un conjunto montado sobre un soporte del tipo “cruceta” que al accionar la cinta ’ BT — - }Mm e §
ejerce una fuerza de friccion sobre la pista interna del tambor (o campana) logrando asi el frenado. (R T S N Y : : OO R — ‘

MANUAL DE USUARIO
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01 08

Retén de rueda
WOL-1184" - SABO-14312"

"

Tapon de aceite

Tubo de eje microaleado de
5" con accesorios, con

puntas soldadas por friccion
y tratadas térmicamente
03 12
Arandela perforada
para regulacion 15 -
Bulén de ajuste de
tuerca de punta de eje
Eje a disco

16

Arandela dentada de 19
bulén de ajuste de
tuerca punta de eje

Pulmén de freno 8”
3/8 NPT

07
Rodamiento z

Pulmén de freno
gemelos 518445/410 SpringBrake 30-30 /NPT
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B EQUIPO DE FRENO

01
Plato de freno de 8”
vista lateral
04

Cruceta de freno,
forjada en acero

©u
Buje de hierro auto
libricado para cruceta
08

21 o ——
Soporte de leva Resorte conico con
gancho movil

09

O

Buje esférico para
soporte de leva

13

°I

Arandela segada para
separacion

O °
Arandela espaciadora
Anillo Seguer A38 chica

20

Alemite soporte de
leva

HERMANN’
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PRACTICAS SEGURAS DE MANTENIMIENTO

JADVERTENCIA! LEA Y SIGA ESTAS INSTRUCCIONES PARA
EVITAR LESIONES PERSONALES O LA MUERTE

Cuando trabaje en un vehiculo o cerca de él, se deben tener
las siguientes precauciones generales en todo momento:
1. Estacione el vehiculo sobre una superficie nivelada, co-
loque el freno de estacionamiento y bloguee siempre las
ruedas. Siempre use lentes de seguridad. Donde se indi
que especificamente, los frenos de estacionamiento pue-
den tener que ser liberados y esto requerirad evitar que el
vehiculo se mueva por otros medios durante estas pruebas
procedimientos.

2. Detenga el motar y retire la llave de encendido cuando
trabaje debajo o alrededor del vehiculo. Al trabajar en el
compartimiento del mator, éste se debe apagar y la llave de
encendido se debe retirar. Cuando las circunstancias exijan
gue el mator esté funcionando, se debe ejercer EXTREMO
CUIDADO para evitar lesiones personales que podrian resul-
tar del contacto con componentes en movimiento, giratorios,
que presentan fugas, calientes o cargados eléctricamente.
3. No intente instalar, mover, armar o desarmar un com-
ponente hasta que haya leido y entendido completamen-
te los procedimientos recomendados. Use solamente las
herramientas adecuadas y cumpla todas las precauciones
pertinentes al uso de dichas herramientas.

4. Si el trabajo se esta realizando en el sistema neumético
de los frenos del vehiculo o en cualquier sistema neumati-
co auxiliar que esté presurizado, aseglrese de descargar la

presion de aire de todos los depésitos antes de empezar
CUALQUIER trabajo en el vehiculo.

5. Nunca exceda la presion maxima recomendada de 8,5 bar.
6. Nunca conecte ni desconecte una manguera o linea que
tenga presion; puede saltar con un movimiento de latiga-
z0. Nunca retire un componente o un tapdn a menos que
esté seguro de que se ha descargado toda la presién del
sistema.

7. Utiice solamente piezas de repuesto originales. Los
herrajes, tubos, mangueras, acoples, etc., de repuesto
deben ser de tamario, tipo y resistencia equivalentes a los
del equipo original y deben estar disefiados especificamen-
te para tales aplicaciones y sistemas.

8. Los componentes con roscas desgastadas o con piezas
dafadas se deben reemplazar en lugar de repararios. No
intente hacer reparaciones que requieran maquinado o sok
dadura.

B NOTA: Las cintas deben ser cambiadas
cuando tengan aproximadamente 7 mm.
en el punto de menor espesor.

Caso contrario puede danarse el tambor. La
verificacion del espesor de las cintas de freno
debe hacerse en todas las ruedas, a través de
los orificios a tal fin periddicamente.

Las unidades HERMANN han sido homologa-
das con cubiertas continental 295/80 R 22.5
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REGULACION DE FRENO

1. Presione la cabeza de la traba del perno de re-
gulacion de modo que encaje perfectamente entre
la cavidad y el perno de regulacion.

2. Gire el perno de regulacién en sentido horario
hasta que las cintas toquen el tambor.

3. Gire el perno de regulacion en sentido antiho-
rario de 1/4 a 1/2 vuelta de perno para que las
cintas liberen el tambor.

4. \erifique que la distancia de las cintas al tambor
de freno sea 0.9 mm aproximadamente.

5. Después de realizada la operacion descripta an-
teriormente, retire la llave de la cabeza hexagonal
del perno de regulacion y verifique que la cabeza
retorne a la posicion de traba del perno.

OPCIONALES

Tecnologia ABS

Ventajas

¢ Disminuye la distancia de frenado al evitar el blo-
gueo de las ruedas.

* Permite una maniobrabilidad segura al momento
de frenadas de emergencia.

* Ayuda a reducir el desgaste de los neumaticos.

INSTRUCTIVO DE INSTALACION DEL
REGISTRO AUTOMATICO

1. Montar el registro en la leva.

+ informacion de ABS ver pag 36.

2. Con una llave de 8 mm. girar el tornillo regu-
lador hasta hacer coincidir el buje del brazo del
registro con el agujero mayor de la horquilla.

3. Colocar los pernos.

4. Aplicar las frenadas necesarias hasta que el re-
gistro alcance su posicion de trabajo (menor a 45
mm de recorrido de pulmén) y el tornillo de regula-
cion del eje deje de girar.

5. Colocar las chavetas y el seguro seeger en la
leva.

Para desmontar el registro, liberar mediante un
destornillador plano la traba, quitar los pernos y
girar el tornillo regulador.

POSICION ANGULAR OPTIMA DE INSTALACION

REGISTROS MANUALES

Ventajas

- Mantienen automaticamente constante el ajuste
entre cintas de freno y campanas.

- Proporcionan una frenada constante y uniforme
en todas las ruedas.

- Consumen menos aire del sistema al reducir el
recorrido del vastago de los pulmones de freno.

- Intercambiables con registros manuales.

23
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FRENOS A DISCO

Los frenos neumaticos de disco es el modelo SN7™ de la marca Knorr-Bremse equivalente a Bendix y
utilizan una mordaza flotante disefiada para proporcionar el frenado en todos los ejes del vehiculo. Los
frenos neumaticos de disco proveen ademas de seguridad y desempefio, facilidad de reparacion. Segun
corresponda son provistos con o sin la combinacion de unidad de resorte de freno (Spring brake)

OPERACION

Los frenos neumaticos de disco convierten la pre-  hacia dentro el disco. La accién de sujecion de las
sion del aire en fuerza de frenado. Ver fig12 Cuan-  pastillas del freno sobre el disco aplica fuerza de
do se aplican los frenos del vehiculo, el aire entra a  frenado a la rueda.

la cdmara del freno de servicio a través del puerto
de suministro (media cupla), aplicando presién den-
tro del diafragma.

La presion expande el diafragma, aplicando fuerza

. .. . . FIGURA
y moviendo el plato de presion y la varilla de empuje N®12 - VISTA
hacia adelante. La varilla de empuje actia contra EN SECCION
una copa de la palanca interna que gira sobre un TRANSVERSAL

cojinete excéntrico moviendo el puente. Moviendo-
se contra un resorte de retorno, el puente trans-
fiere el movimiento a dos tubos roscados vy levas,
los cuales mueven la pastilla interna del freno. La
pastilla interna del freno se mueve (desde su po-
sicion normal en la cual tiene un espacio libre de
funcionamiento entre ésta y el disco) para hacer
contacto con el disco del freno. El desplazamiento
adicional del puente aleja a la mordaza (la cual se
desliza sobre dos pasadores guia estacionarios)
del disco, lo cual tira de la pastilla del freno exterior
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Trocha

TABLA A

01

Separacion Soportes Elasticos

N

Armado de la Llanta
Secuencia de Apriete

Bulones de @22 mm x
1,5 mm x 90 mm Grado SAE 10.9

por punta de eje: 700 cH¥
n bisulfuro de molibdeno

8 - Grasa de Lito Multipropsito

Brida Sujecion de Caliper

6 Bulones M16x1.5 x 50 mm
Apretar bulones a 18 Kgm
Pegar con Trabasil RA

G5 SAE 1527 Modiicado (Microaleado) ®
Trochas: 71 1/2°(1816mm), 74 172'(1890mm)

Trochas: 72 3/4°(1850mm). 76 314'(1950mm)

05 1/4" SAE_ST-52 DIN 1629 —
Trochas Hasta 82" (2080 mm)

TABLA B N

SAE 4140

Forjada
Rodamientos Gemelos Flotantes -

NO0811_|Maza de freno para disco

N278 ulon M16 x 1.5 x 50 £

(LI

[

N490 | Soporte de sensor ABS

N439 _[Bulon M16x1,5x52 arandela fija

N446 | Brida sujecion de caliper -

05106__[Soporte de Elastico

5141a_|Arandela de desgaste tratada por Cementado

05089 [ Tubo (ver tabla A) o

05098 _[Punta de eje (ver tabla B)

05141_|Sistema arandela de sequridad de punta de eje

05139 | Tuerca octogonal de punta de eje

Tapon de Aceite o Grasa. (Si es tapa ciega no
138 | lleva tapon)

)
137 [ Tapa para eje Metrofund

46 _|O'ring @5mm ¢

131_[Retén de Aceite Cod: 1184

134 |Rodamiento HM518445/410
168 | Tuerca con Arandela @22mm x 1,5mi —

m
167 _[Bulon @22mm x 1.5mm x 90mm SAE4140 10.9|
Disco de freno Diam 430 Metrof.

Codi

ALTERACIONES PERMITIONS SOLAMENTE ENSSTEWACAD |

N0437
[N435/N434] Caliper Knorr-Bremse B
odigo __ Descripcion

PERFIL DEL EJE CON FRENO
A DISCO METROFUND

2 T

5 T T
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MANTENIMIENTO PREVENTIVO

La inspeccion y el mantenimiento regulares de los
componentes del freno neumético de disco son
una parte importante del mantenimiento del ve-
hiculo. Las practicas de mantenimiento descritas
aqui se recomiendan ademas de todas las practi-
cas estandar (incluidas por ejemplo, inspecciones
diarias antes de viajar, etc.).

Use la tabla a continuacién como guia para la plani-
ficacion del intervalo de mantenimiento; sin embar-
go, dependiendo del uso del vehiculo, puede ser
necesario hacer controles mas frecuentes de los
componentes. Lleve un registro de los resultados
de sus inspecciones de mantenimiento para que le
sea mas facil determinar los intervalos ideales de
mantenimiento para su vehiculo.

INSPECCION DEL ESPACIO LIBRE DE
FUNCIONAMIENTO DEL FRENO DE DIS-
CO SIN RETIRAR RUEDAS

A nivel del piso, con las ruedas blogueadas y el
freno de estacionamiento liberado temporalmente,
revise el desplazamiento de la mordaza del freno.
Este pequefio desplazamiento, menor de 2 mm
aproximadamente el espesor de una moneda de
$1 en direccion hacia adentro/afuera indica que
el freno se mueve adecuadamente sobre sus pa-
sadores guia.

Si la mordaza no se desplaza o parece desplazarse
mas de las distancias indicadas arriba, se requiere
una inspeccién completa con las ruedas retiradas.

INDICADORES MECANICOS DE DESGASTE DE LAS PASTILLAS Y DEL DISCO DEL FRENO

Un control visual preliminar de la condicién de desgaste de las pastillas/del disco del freno se puede

hacer sin retirar las ruedas.

Estas inspecciones proporcionan una indicacion sobre cuando programar una inspeccion completa de las
pastillas y del disco del freno con las ruedas retiradas. El espesor de las pastillas y del disco afectara la
posicion del indicador de desgaste en la cual el mantenimiento se necesita realmente.
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Vehiculo utilizado para:

Rodaje en carretera
Acoplados y semirremolques
para autopistas en buenas
condiciones.

Uso para servicio pesado
Por ejemplo, carga y entrega,

fuera de ruta, construccion,
forestal, volcadores, etc.

ReSRRRRRR_____——————— ]
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PROGRAMA BASICO DE INSPECCION

Desgaste de las pastillas y del disco, espacio libre de
funcionamiento (inspeccion con la rueda montada).
En todos los casos, inspeccione visualmente el indica-
dor de desgaste (ver INSPECCIONES 1 y2) cada:

0 esté al tanto de los resultados de las inspecciones de
mantenimiento para programar controles 4 a 5 veces
durante la vida atil de las pastillas. Al mismo tiempo,
realice la inspeccion del espacio libre de funcionamiento.

* Se recomienda hacer un control visual del indicador
mecanico de desgaste cada vez que se revise la
presion de neumaticos.

Esté alerta a cualquier grieta del disco, etc., que esté
visible (ver INSPECCION 3).

Al menos una vez al afio y en cada

reemplazo de pastillas (Inspeccion
con la rueda retirada)

Inspeccione:

* Grietas en el disco, etc., (vea
los criterios de INSPECCION 3).

* El espacio libre de funciona-
miento y el funcionamiento del
ajustador (ver INSPECCION 5).

¢ El desplazamiento de la mordaza
(ver taller especializado).

* Los ensambles de leva y
protector (ver INSPECCION 5).

* Todas las tapas, mangueras y
parte externa del freno para
detectar dafios, etc.

HERMANN’
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INSPECCION 1

INDICADOR DE DESGASTE ESTILO PROTECTOR RODANTE
Inspeccione la posicion del buje de caucho flexible
del pasador guia. Vea la fig. 13. Cuando el pasa-
dor guia se ha movido hacia adentro de tal forma
gue la seccién ranurada del buje de caucho flexible
alcanza el punto donde se dobla hacia atras, es el
momento de programar una inspeccién completa
de las pastillas y del disco con las ruedas retiradas.

B NOTA: Esta es solo una indicacion de que
las pastillas y el disco estan listos para la
inspeccion y no significa necesariamente
que se requiera mantenimiento.

INSPECCION 2

MUESCAS DE INSPECCION

Otra verificacion consiste en comparar la posicién re-
lativa de 2 muescas fundidas en la porta-mordaza y en
la mordaza. Vea la fig14. Cuando las dos muescas se
alinean, es el momento de programar una inspeccion
completa de las pastillas y del disco retirando ruedas.

B NIOTA: Esta es s6lo una indicacion de que
las pastillas y el disco estan listos para la
inspeccion y no significa necesariamente
que se requiera mantenimiento.

FIGURA 13- Inspeccion del indicador de desgaste protec-
tor rodante.

FIGURA 14- Inspeccion del indicador por muescas de ins-
peccion.
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INSPECCION 3

PASTILLAS Y DISCOS DEL FRENO

INSPECCION DE LAS PASTILLAS DEL FRENO:

Vlea la fig.15. Si el espesor del material de friccion (M2) es menor de 2
mm, se deben reemplazar las pastillas. Los frenos neuméticos de disco
usan placas de soporte de 9 mm, asf que P2 (el espesor combinado de
|a pastilla y placa de soporte) debe ser como minima 11mm.

Si el espesor de la pastilla estd dentro del margen aceptable,
inspeccione la superficie de la pastilla. Se permite un dafio mini-
mo de los bordes (vea fig. 16), pero reemplace las pastillas si la
superficie de las mismas estd muy dafiada (vea fig. 17).

FIGURA 16

FIGURA 17

. . B: P2
FIGURA 15 - Dimensiones de la Espesor Espesor
ela

minimo

pastilla y del disco. placade  dela

soporte pastilla

B NOTA: Al reemplazar las pastillas del freno, se
recomienda firmemente reemplazar todas las pastillas
de un eje a la vez. Después de completar el montaje
ejecutar diversas aplicaciones del freno para verificar
su efectividad y ausencia de defectos.

INSPECCION DE LOS DISCOS:

Examine el disco y mida el espesor en el punto mas
delgado. Evite medir cerca del borde del disco ya que
puede haber pequefas rebabas.

Reemplace los discos cuando se alcance el espesor
minimo de 37mm y también se recomienda reempla-
zar las pastillas al mismo tiempo. Inspeccion de la su-
perficie del disco Inspeccione el disco en cada cambio
de pastillas para detectar la presencia de ranuras y
grietas. La accion a tomar depende del tipo de disco
y también del tamafio, profundidad y direccion de las
imperfecciones. Vea la fig. 18.

FIGURA 18 -
Ejemplos de grietas
y ranuras de disco
aceptables e inacep-
tables.

29

HERMANN’




MANUAL DE USUARIO

INSTALACION DE LAS PASTILLAS
PRECAUCION: Al reemplazar las pastillas

de freno, siempre tenga cuidado de usar las

pastillas de repuesto correctas KNORR BREMSE
K010825 o alternativo FRASLE PD/116.

Revise que los ensambles de leva y protector se ha-
yan retraido completamente, como se describié ante-
riormente. Limpie el freno segin sea necesario. Para
instalar la pastilla del freno exterior (12), deslice la
mordaza (1) completamente hacia la posicién exterior
antes de insertar la pastilla (con el material de fric-
cion de los frenos mirando hacia el disco). De forma
similar, para instalar la pastilla interior, mueva la mor-
daza completamente hasta la posicion interior y luego
instale la pastilla del freno (con el material de friccion
mirando hacia el disco). Vea la figura 26.

Usando una llave estrella, gire el adaptador de ciza-
lladura (61) en sentido de las agujas del reloj hasta
gue las pastillas hagan contacto con el disco. Luego,
gire hacia atras el adaptador de cizalladura en sentido
contrario a las agujas del reloj, dos chasquidos para
ajustar el espacio libre de funcionamiento inicial. Des-
pués de instalar el retenedor de pastillas (11), sumi-
nistrado con el juego, en la ranura de la mordaza (1),
se debe presionar para permitir la insercion del pasa-
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Extiends
menos de 30 mes

(1,98 pulg)

FGURAZE LINITE DE EXTENSION DE LA LEWA

dor del retenedor de pastillas (44). nstale la arandela
(45) y el sujetador de resorte (26) suministrados en el

ATENCION: Después de instalar nuevas
pastillas de freno, debe tenerse cuidado al frenar
en los primeros kilometros. El rendimiento del freno

puede reducirse durante el periodo de asentamien-
to de las pastillas. Evite el frenado de emergencia
durante los primeros 320 Km, hasta que las nuevas
pastillas estén totalmente asentadas.

pasador del retenedor de pastillas (44). Se recomien-
da instalar el pasador del retenedor de pastillas (44)
apuntando hacia abajo (vea la figura 35). Aplique y
libere el freno y luego revise que el cubo gire facilmen-
te con la mano. Lubrique ligeramente e instale una
nueva tapa (37) del ajustador usando grasa blanca de
litio. Reinstale la rueda.

REEMPLAZO DEL ENSAMBLE MOR-
DAZA /PORTA-MORDAZA

Con el ensamble de la mordaza/ porta-mordaza sos-
tenido de forma segura, retire y deseche los seis per-
nos que sujetan el porta-mordaza al gje.

PRECAUCION: No intente usar el

retenedor de pastillas (11) para sujetar
ningun dispositivo de elevacién al freno. El
retenedor de pastillas no es adecuado para
este propodsito y puede ocasionar danos al
freno y/o condiciones inseguras. Limpie e
inspeccione el area de contacto del eje.

MORDAZA/ PORTAMORDAZA

Con el ensamble de la mordaza/porta-mordaza de repuesto
sostenido en su sitio, instélelo con pernos nuevos.

B NOTA: Use solamente TORNILLO M16x50 P1.5
G10.9 FLANGE DACROMET.

."‘ - >
g A

CODIGO REPUESTO PULIMIONES FRENQS

A DISCO

Cilindro (pulmén) Combinado FRENO A D ISCO
(doble efecto / spring) Izquierdo KN-K-049895

Cilindro (pulmén) Combinado FRENO A D ISCO
(doble efecto / spring) Derecho KN-K-049894
CILINDRO S IMPLE FRENO A D ISCO KN-II-38259
(Alternativa HA-125160001)
Zunchos d e Cilindro (pulmén)
DISCO cédigo 750920061

para FRENO A
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© 1 MAsA
O > LEVANTA EJES (posicion izquierds)
3 GIRO1ZQ
O 4 FRENO
5 GIRO DER
O 6 POSICION (posicién derecha)
O 7 RETROCESO

(vehiculos sin levantagjes)

SECCION AA

Vista de frente A ESCALA 111
-

NOTA 1:

En vehiculos con levantagjes
Elinterruptor gue se debe instalar en
cabina por parte del concesionario
debe estar preparado para una carga

DM 160N (NORMAL) Instalado en el remolque, se utiliza para conectar el sistema de luces
provenientes del camion. Con contactos flotantes para buen ajuste de los pernos, evitando
falsos contactos y recalentamientos. Tension admisible: hasta 24 V. Fabricado bajo Normas

electrica nominal de 5 WATT Vista perspectiva posterior /| MASA © IRAM 10264 / 1SO 1185 (24N, e IRAM 10265 / ISO 3731 (245).
CORRESPONDIENTE AL SOLENOIDE DE
A A s LEVANTA EJES Nota: £l cdigo de Nombre Fecha Ne Plano:
ELECTROVALVULA NEUMATICA (24VDC) oo [ e N Pano z o o s addoas TR I 2L HERMANN 11-01-A-0464-A
FESTO VUvS-LK20-M52-AD-GI8-ICI-B e T oA Tae/0/2077 1 1-01-A-0598-C 3 GIROIZO » Jj\e\/!S(g i ijﬁgl;igij
. _ ) prol
CAMOZZI U735 0 EQIVALENTE ApronS JAHC'dOG/W;W I _ 4 FRENO (@) s [Escala | Denominacion Ne Pleza
_ : odigo de colores para conexion ~ o L,
NOTA 2. . SE | de Ficha IO 1185 e informacion de 5 GRODER O Codigo de colores para conexion
En el caso gue no sea posible : > ficha TRILER DM 160N
- . instalacion de tecla en tablero de 6 POS O Material
modificar la ficha del tractor
dejar cable independiente previsto (ractor PARA LEVANTA EJES
J P P Archivo / RETROCESO O Rug ATChIVOT\ INGENIERO\PIEZAS SOLID\Eléctricos\,
para levanta ejes TAINGENIERO\GENERAL DE SEMIRREMOLQUES

MANUAL DE USUARID & HiERMANNE
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Ficha 2 vias MyH universal cod. 1022 éx

me 7&}7//
v /

A
(blanco-marron) - marron cubierto

Al chicote
\\ . Conector sporter 7 vias
/j Cod 10811
i De laficha
A 150 1185

Ficha 4 vias (2M - ZH) Cod. 1044

CODIGO INTERNO 10195

Portapatentes

MASA

POS I2Q
GIRO 120
FRENO
GIRO DER
POS DER
RETROCESO

Portapatentes

[ [ ANEXO VI DEL PR-029

ERM n NN lluminacion en
Armado chicote de luces 03

Acoplado y semi 11-01-A-0465-E

34

* MAS DELIMITADORAS SU

IPERIORES CUANDO CORRESPONDE)

B PLANO ELECTRICO ACOPLADO, SEMIRREMOLQUE Y BITREN.
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H CIRCUITO DE ILUMINACION ACOPLADO Y SEMIRREMOLQUE SIN TECLA DE LEVANTAEJES. H CIRCUITO DE ILUMINACION ACOPLADO Y SEMIRREMOLGUE CON TECLA DE LEVANTAEJES.

esion: 22/03/19

30-01-A-0460-F

HERMANN

CIRCUITO DE ILUMINACION
SEMIRREMOLQUES Y ACOPLADOS

NE
Archo TAINGENIEROVACAD2004\GENERAL DE SEMI LECTRI
Fecha de imprt

SIN TECLA DE LEVANTAEJES
DESDE CABINA

ATRAS

[ESSSRRE___————————————————— Himw
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SISTEMA ABS

Es un sistema electrénico que monitoreapermanen-
temente las velocidades de las ruedas de un semi-
rremolque controla el torque de frenado para evitar
el blogueo de alguna ellas. De esta forma, el sistema
permite maximizar la utilizacion de la adhercia dispo-
nible entre los neumaticos y la calzada asegurando
menores distancias de frenado y mejorando la esta-
bilidad direccional durante el frenado al evitar el des-
plazamiento lateral. Asimismo, dado que el sistema
evita el bloqueo de los neumaticos, la vida Util de los
mismos se prolonga significativamente.

Este sistema ABS cumple con todos los requisitos de
la Ley de Seguridad de Transito N°24.4489 vy el De-
creto 32/2018. Puede utilizarse en semirremolques
gue utilicen frenos a aire y por su simple estructura
de pocos componentes puede instalarse facimente.
Todas sus partes son a prueba de polvo, agua y gol
pes.

DIAGNOSTICO

Lampara de advertencia

En los tableros de los camiones equipados con ABS
existe una lampara indicadora de color amarillo que le

informa al chofer si el ABS del remolque esta traba-
jando apropiadamente o no.

Un terminal de esta lampara se encuentra conectado
a +24V y el atro al terminal 5 del conector ISO 7638.

En los tractores que no cuenten con ABS, la alimen-
tacion del ABS del remolque se realiza a través del
conector I1SO 1185. En estos casos, debe instalarse
una lampara independiente de color verde en el fren-
te del remolgue que permita visualizar el codigo de
fallas. La misma debe conectarse segun el esquema
de conexiones detallado en el Apartado 3. En este
caso, dicha lampara se iluminara cuando se frene y
destellara consecuentemente lo haga la lampara de la
cabina del tractor si es que existiera.

Cabe aclarar que pueden funcionar ambas lampa-
ras en simultaneo si asi se lo deseara.

CODIGOS DE DESTELLOS DE LA
LAMPARA DE ADVERTENCIA

Para visualizar el codigo de destellos debe ponerse
en contacto el camion. Si existe una falla, la lampara
indicadora de color amarillo del tablero del camién y
la ldmpara de color verde ubicada en el frente del
remolque destellaran. Si el tractor no cuenta con ABS
y se utiliza la alimentacion de las ldmparas de stop
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para energizar el ABS del remolque,debe mantenerse
constantemente pisado el pedal de freno para visua-
lizar el codigo de destellos. La cantidad de destellos
conforma un cadigo gue hace referencia a la parte del
sistema gue presenta fallas.

Una vez que se ha mostrado la/s falla/s, la lampara
de advertencia quedara permanentemente encendi-
da. Solucionada la falla, sera necesario volver a poner
en contacto la unidad para que el sistema verifique si
la falla ha sido eliminada.

En los casos de fallas provocadas por excesiva
distancia entre sensor y corona, una vez elimina-
da la misma, es necesario que el vehiculo se pon-
ga en movimiento y alcance una velocidad supe-
rior a 15 km/h para que la luz testigo se apague.
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B DIAGRAMA DE CONEXIONES ELECTRICAS 4S3M

Canector
150 1185

Lampara de advertencia

1- BATERIA (+)

Canector
1S0 7638

5- LAMPARA

“ Rojo y blanco
) © Rojo
Negro

2. IGNICION

4- BATERIA (-)

Rojo y Blanco

Sensor 4.

Sensor 3

NOTA:
Los sensores 3y 4 pueden colocarse en ejes elevables

Terminal para diagnéstico
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B COMPORTAMIENTO DE LAS LAMPARAS DE ADVERTENCIAS

LAMPARA DE ADVERTENCIA CABINA DEL CAMION (AMARILLA)

Accion Estado de la lampara Estado de operatividad

La ldmpara se enciende por aproximadamente 2

El ABS funciona sin fallas.
Poner en contacto segundos y luego se apaga.

(ignicion) La ldmpara destella indicando un cédigo y luego
permanece encendida.

Conduciendo La ldmpara destella.lndlcando un cédigo y luego
permanece encendida.

LAMPARA DE ADVERTENCIA FRENTE DEL REMOLQUE (VERDE)

Ocurri6 una falla en el ABS.

Ocurri6 una falla en el ABS.

Accion Estado de la lampara Estado de operatividad
Poner en contacto
(ignicién)pero sin
alimentar a través
del conector1SO 1185

Cable de alimentacion

La ldampara no enciende. desconectado

El ABS funciona sin fallas.
Ocurrié una falla en el ABS.

RECOMENDACION: Reemplace inmediatamente la lampara ABS si esta dafiada.

MANUAL DE USUARIO

Frenando La ldmpara se enciende y rdpidamente se apaga.

Frenando La ldmpara destella indicando un cédigo.

Lampara de advertencia

La l&mpara de advertencia le permitirle al conductor
controlar el estado del ABS en todo momento.

Cuando el tractor se coloque en contacto, la ldampara
de advertencia se encendera por 1 segundo y lue-
go se apagara en caso de no existir fallas. Si por el
contrario existen alguna/s falla/s en el sistema, la
ldmpara destellara ciclicamente. La cantidad de des-
tellos esta asociada a un determinado defecto que se
encuentra tabulado en el Apartado 6.

Si ocurriese un desperfecto en el sistema mientras la
unidad esta rodando la ldmpara de advertencia se
encenderd permanentemente. Para visualizar el co-

digo de destellos serd necesario apagar el tractor y
luego colocarlo en contacto.

Si tras el testeo de la unidad se determina que dicha
falla fue debida a que algun sensor se alejé de la coro-
na o que la corona presentaba alabeo sera necesario,
luego de haber corregido el defecto, hacer rodar la
unidad a una velocidad superior a 15 km/h, tras lo
cual la luz de advertencia se apagara si la falla fue
efectivamente eliminada.

En los casos en que los defectos fueron debidos a
tensién de alimentacion alta 6 baja, desconexién 6
deterioro de alguno de los sensores, moduladores 6
unidad de control, la reconexion 6 reemplazo de las
partes dafiadas sera suficiente para que la luz de ad-
vertencia se apague al colocar el tractor en contacto,
sin necesidad hacerlo rodar.
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B DIAGRAMA DE CONEXIONES 4S 2M

Marrén

) Celeste L
NG. Verde y Amarillo

Modulador 1

Sensor 4

1-BATERIA (+) 2- IGNICION 3-TIERRA

Marron

Violeta

Goleste Eﬂ[ﬂ:@
Negro

Verde y Amarillo

S-LAVPARA  4-BATERIA(-)

DETALLE A

oI = oI o
BCOOOPOOOHOOOD
@@@ﬁ@@@g@@@]_?@@

Sensor 2
Sensor 3

Modulador 2
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VINCULACION ELECTRICA DE ACO-
PLADO O SEMI CON ABS A LA UNI-
DAD TRACTORA

Espirales Eléctricos ABS

Para vincular eléctricamente el sistema ABS RG Fre-

nos con la unidad tractora debe utilizarse un espiral

eléctrico conforme ISO 7638. Dicho estandar norma-

liza entre otras cosas:

- La morfologia, materiales y dimensiones de los co-

nectores para asegurar uniones firmes,seguras y es-

tancas.

- El pin-out de los conectores

- Los colores y secciones de los conductores del espiral.
RG Frenos provee para tal fin el espiral eléctrico

R7075 de 4,5m fabricado conforme norma ISO

7638.

Codigo Descripcion

R7075 Espiral Eléctrico ABS 4,5m.

ATENCION: La utilizacion de espirales eléctricos
que no se encuentren bajo norma ISO 7638 puede
ocasionar un funcionamiento defectuoso del sistema e
inclusive importantes dafios eléctricos tanto en la

unidad de control del ABS como en la unidad tractora.

VERIFICACION DEL PIN-QUT DE LA
FICHA HEMBRA ISO 7638-1 DE LA
UNIDAD TRACTORA

Previo a la conexion del espiral eléctrico con la ficha
hembra ISO 7638 de la unidad tractora es recomen-
dable verificar el pin-out de la misma para asegurar
gue las sefiales necesarias para el funcionamiento del
ABS se encuentren disponibles.

Para ello se recomienda la siguiente guia:

1. Con el tractor sin estar en contacto
1.1 Verificar con un voltimetro que entre el pin N°1 y
el pin N°4 existan 24 Vcc. En caso contrario, verifi-
car que el fusible del tablero de la unidad tractora no
se encuentre dafado. Si tras verificar que el fusible
no esta dafado, adn no logra medir 24 Vcc, realizar
las modificaciones necesarias en la instalacion del
tractor.

1.2 Verificar con un voltimetro que entre el
pin N°2 y el pin N°3 no exista tensién. En caso
contrario, realizar las modificaciones necesa-
rias en la instalaciéon del tractor.

2. Con el tractor en contacto

2.1 Verificar con un voltimetro que entre el
pin N°1 vy

el pin N°4 continten existiendo 24 Vcc.

2.2 Verificar con un voltimetro que entre el
pin N°2 vy

el pin N°3 existan 24 Vcc. En caso contrario
verificar que el fusible del tablero de la unidad
tractora no se encuentre dafiado. Si tras ve-
rificar que el fusible no estad dafiado, adn no

logra medir 24 Vcc, realizar las madificacio-
nes necesarias en la instalacion del tractor.

2.3 Realizar un puente entre el pin N°5 y el
pin N°3 y verificar que se enciende la luz testi-
go del ABS en el tablero de la unidad tractora.

Lémparo LED 24Vcc

+ -
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ATENCION: Sila luz testigo del ABS del tablero
no se enciende verifique el estado del fusible en el
tablero de la unidad tractora.

Si el fusible no se encuentra dafiado y al verificar con
un voltimetro entre el pin N®5 y el pin N3 existen 24Vcc
no podra conectarse eléctricamente el ABS RG porque
se dafiaria la ECU. En este caso, se debera desconec-

tar el pin N de la ficha del tractor 6 el N°5 de la ficha
del arnés de cables del ABS del remolque previo a la
conexion del rulo eléctrico. A través de dicho pin la
ECU coloca a masa la luz testigo del tablero de la
unidad tractora en caso de falla en el ABS del remol-
que haciéndola destellar en sincronia con la lampara de
advertencia instalada en el remolque.

B NOTA: Agregar una lédmapara para evitar un
cortocircuito en caso de que el pin-out del conector
no sea conforme 1SO 7638.

Coadigo Descripcion

R3732 Conector hembra 5 vias ISO 7638 para ABS

Instalacion eléctrica del conector
ISO 7638 en un tractor sin ABS.

Si la unidad tractora no dispone de ABS sera
necesario instalar en ella un conector hembra
ISO 7638 de 5 vias. Hermann dispone para
tal fin el conector hembra R3732.

INSTALACION ELECTRICA A IMPLE-
MENTAR EN EL TRACTOR.

B NOTA: Elpin N5 no se cablea debido a que no se
dispone de la luz testigo en el tablero del tractor. Las
indicaciones de falla seran visualizadas por la lampara
de advertencia del remolque.

PRECAUCION: Reemplace

inmediatamente la lampara ABS si
estd dafada.

4mm2 Rojo 10A

1,5mm2 Negro ;
Igniciéon

1,5mm2 Amarillo CI) _

4mm2 Marrdn ‘
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SENSOR Y CORONA DE ABS

INSTALACION

Montaje de la rueda (corona) dentada de chapa.

La corona de chapa estampada debe ser instalada
en la maza de manera segura. Se recomienda un
ajuste de interferencia entre corona y maza H8/s7.

1. Limpiar la maza y la corona para eliminar cualquier
resto de suciedad.

2. Disponer la corona en la maza y, mediante un dis-
positivo de similares caracteristicas al mostrado en
la figura de abajo, introducirla en la maza mediante
suaves golpes de martillo hasta que la misma haga
tope contra el respaldo de la maza.

IMPORTANTE: No golpear directamente

con el martillo sobre la corona 6 utilizando disposi-

tivos que no distribuyan de manera homogénea la
fuerza ya que la corona puede alabearse o inclusi-
ve romperse.
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SOLDADO DE LOS SOPORTES DEL
SENSOR

Sobre el eje debera soldarse un soporte para
sostener el sensor rigido y suficientemente
estable para evitar vibraciones. El eje del agu-
jero del soporte debera estar perpendicular a
la direccion radial de la corona dentada con
una desviacion angular maxima de +2.5°. Las
dimensiones y disposiciones del soporte se in-
dican en el esquema siguiente.

Montaje de los sensores

1. Lubrique con pasta de cobre Molykote Cu-
7439 Plus 6 similar el orificio del soporte del
sensor.

2. Introduzca el canasto de fijacién del sen-
sor por el orificio del soporte hasta que haga
tope.

3. Lubrique con la misma pasta el sensor y
deslicelo hasta que toque la corona dentada.
Cuando la rueda gireel sensor sera empujado
levemente hacia atras debido a que el canasto
de fijacién del sensor es elastico y se confor-

a0

mara un minimo espacio entre el sensor y la
corona dentada menor a 0.4mm.

Funcionamiento

Sensor de velocidad y Corona Dentada.

El sistema para monitorear la velocidad de
cada rueda consiste en una corona dentada
de 100 dientes y de un sensor de velocidad
instalado muy cerca de la corona dentada que
es mantenido en posicidn por un canasto por-
tasensor que lo mantiene en una posicion fija
Al girar la rueda, los dientes de la corona al-
teran el campo magnético producido por el
sensor y dichos cambios inducen tensiones al-
ternas en la bobina dispuesta en el interior del
sensor. Estas sefiales de tension son enviadas
a la ECU que las procesa para determinar la
velocidad de la rueda.

Resulta primordial que exista una perfecta ali-
neacion y ajuste de los sensores con respecto
a la corona dentada para evitar errores en la
adquisicion de los datos de velocidad.

ALINEACION

Todas las unidades HERMANN salen de fabri-
ca completamente alineadas mediante sistema
LASER. y controladas por su sistema de cali
dad, esta alineacion fue efectuada sin carga,
por lo tanto es normal que la unidad al reco-
rrer los primeros kilometros, los componentes
de la suspensién sufran un reacomodamiento
y al trabajar normalmente vayan completando
su ajuste. Por lo tanto recomendamos reali-
near la unidad a los primeros 500 km vy luego
cada 5000 km aproximadamente y cada vez
que haga rotacion de cubiertas, siguiendo las
siguientes instrucciones:

Con el equipo desenganchado y en terreno pla-
no medir consumo cuidado las distancias desde
el perno de enganche o centro del aro giratorio
a los extremos del primer eje del tandem, ellas
no deben diferir en mas de lo indicado.

Ahora deberd medir las distancias entre ejes
sucesivos no pudiendo existir diferencias ma-
yores de 3mm. la correccion debe hacerse a
través de la rosca de regulacion de los brazos
tensores.

L= tlem

D=E= ulaw
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NEUMATICOS
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Recomendamos: Las unidades estan disefiadas para usar cubiertas 295/22,5 o medida equivalente.

NEUMATICO

Runnnu CARGA POR EJE EN KG

para neumaticos radiales sin cdmara

315/80 R 22.5

295/80 R 22.5

275/80 R 22.5

Presion en PSI (Lb/pulgh2) / [EEE

“Las presiones indicadas son las minimas necesarias para la carga correspondiente y deben ser calibradas con los neuméaticos frios."

CONSULTAR POR OTRAS MEDIDAS DE NEUMATICOS.

Para el cuidado de sus neumaticos tenga en cuenta lo siguiente:

¢ Controle la presion de sus neumaticos una vez
por semana como minimo, midiéndola en frio.

¢ Rote los neuméaticos periddicamente.

¢ Cuando coloque cubiertas nuevas, hagalas ba
lancear y siempre que sienta vibraciones.

¢ Coloque la cubierta mas baja en la parte inter-
na, cuando son utilizadas en duales.

e Efectle periddicamente la alineacion de la di-
reccion y controle el paralelismo de los ejes de
traccién y de arrastre.

¢ Inspeccione periddicamente los neumaticos y ex-
traiga los objetos perforantes incrustados en ellos.
e Utilice la presion adecuada de inflado en rela-
cion a la carga.

¢ Distribuya la carga correctamente.

* No sobrecargue las cubiertas; utilice los neu-
maticos de capacidad adecuada a la carga a
transportar.

¢ Evite arranques violentos, frenadas bruscas y
el excesivo uso de los frenos

o2

o3
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LUBRICACION CONJUNTO RODANTE

Una correcta lubricacion de su unidad es muy Importante para su vida Util.
Recomendamos que los puntos indicados sean engrasados periodicamente (Ver tabla adjunta).

Aceite HIPOIDAL SAE85W-140 Tipo grasas limitMO-2 opcional aceite

530N m

multipropésito

Engrasar cada 30 dias con grasa de rodamien-
tos de alta calidad (saponificadaa base de litio,
clase de consistencia NGLI2) girandode unlado
a otroel aro hasta que quedesellado. Verificar

torque a 230 Nm
=L Leerimls Venterar posshiles pdrdetas
D i e Conuoi | Mesm v e P
\ . Uik e o . e
TROUITD D ASRE larguerra Sl Ve Engrasar cada 30 dias Verificar torque 400 Nm
et Caanipnols Lt a1t
i L C
e e Lonintia I- i
o ire S i Ci 3 f i = 3
Coaity s ri

[ESSSRRE___————————————————— Himw
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RECOMENDACIONES PARA EL USO DEL SEMIRREMOLQUE DE VUELCO TRASERO

MANUAL DE USUARIO

1.- Controlar que el vuelco se realice en un piso
plano.

2.- Si su unidad esta provista de un tren de ejes 2
+ 1 tenga en cuenta lo siguiente:

a) Levantar el eje en la zona de trabajo (canteras
y obradores) donde generalmente hay calles traba-
das y angostas.

b) Al levantar el cajon el eje separado se descar-
ga normalmente en forma despareja produciendo
una inestabilidad adicional que hace peligrosa la
operacion. Por lo que es necesario levantar el eje
al descagar.

3.- El cajon de la S.V.T. es autoportante, por lo
gue el chasis no tiene “caracteristicas especiales
de resistencia”. queda terminantemente prohibido
levantar cuando el tractor esta desenganchado,
puede ocurrir que la viga se doble desde las patas
de apoyo hacia delante.

4. - \erificar que la puerta esté abierta al comenzar
el vuelco. Si esta apertura es automatica ver que haya
funcionado el mecanismo correctamente y en caso de

ser necesario ajustar los tensores del herraje para que
siempre accionen al mismo tiempo.

5.- Evitar las cargas humedas y controlar que no
se “pegue” se recomienda lubricar el fondo del ca-
jon de carga. Por ejemplo con Gas Oil.

6.- Es muy importante verificar que en el momento
de la descarga la unidad tractora este alineada con
el semirremolque. Si las condiciones de trabajo no
permiten esta situacion reduzca la carga a la mitad
de la admisible.

7 .= Cilindro hidraulico marca: MORO modelo: 070154;
marca: HYVA, modelo: FEE 191-5-05780-229AK 1560
HC y marca: BINOTTO, modelo: MF 187.5.5650 RO
-D.1537.

8. - Limpieza y mantenimiento del circuito hidrauli-
co (filtro magnético).

9.- Mantener el nivel de aceite en el depdsito agre-
gando Aceite Hidraulico Grado ISO 68 por ejemplo:
YPF HIDRAULICO BP 68”

10.- Lea el cartel de ADVERTENCIA ubicado al fren-
te del semirremolque de vuelco trasero.

o6

OBSERVACIONES:
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DETALLE DE MANTENIMIENTO: LIMPIEZA

SERVICIO DE GARANTIA FECHA / / Para una mayor vida Gtil de su unidad recomendamos que la misma sea lavada con frecuencia utilizando
para ello un detergente neutro.
Cadigo V.I.N°
Firma del Responsable
) B GARANTIA: A partir de la fecha de entrega su ATENCION: El uso de productos quimicos
SERVICIO DE GARANTIA FECHA __ /_/ unidad tiene revisiones técnicas gratuitas. para lavar puede dafar la pintura de su equipo.
Cadigo V.I.N°
Firma del Responsable
SERVICIO DE GARANTIA FECHA / /
Cadigo V.I.N°

Firma del Responsable

MANUAL DE USUARIO
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NOTAS: B DECLARACION DE CONFORMIDAD

Gualeguaychu - - - - - / ,,,,, / ,,,,,,

METALURGICA HERMANN S.R.L.

En el dia de la fecha recibié de conformidad un ACOPLADO / SEMIRREMOLQUE, con su Manual del Usuario
que hasido

Fabricado porcuentayordendelsenor . _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ o o ____________.
Y designado con el cédigoV.ILN.N°__ ________________________________________________
Su unidad utiliza componentes homologados que cuentan con los requisitos de seguridad activa y pasiva
registrada por la Secretaria de Industria de la Nacion.

Cualquier cambio existente en los componentes de su unidad libera a esta empresa de la responsabilidad

sobre cualquier accidente que pudiera ocurrir.

Retira

Firma Aclaracion DNI N°

MANUAL DE USUARIO
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